
.. riduzione delle emis~ionj di CO, dei 
ettori non-ET$ dd l~ per cento nel 

periodo 20°5-2020 (i seuOTi non-ETS 
omprendono i trasponi su strada e 

via mare, mentre l'aviazione e l'elet­
tricità per trazione Ferro iaria sono 

incluse ncll'ETS); 
.. dillì.lsionc delle rilmo 'abili per il 10 

per cento dei consumi di energia nei 
trasponi; 

.. diffusione delle rinnovabili per i] 17 

per cento dci consumi finali lordi di 
tUlti gli usi energetici (un obiettivo 
generale che compona la neces 'id di 

raggiungere almeno il .3° per cento di 

rinnovabili ntl settore elettrico) 

Si tTatta di obiettivi molto ambiziosi che 
dovrebbero dettare i vincoli e le regole 
per un'eventll<l1e progressiva e1eto'mca­
zione del trasporto privato. 
Una prima condizione di compatibilità è 

che le centraline di ricarica delle banerie 
ofIi-ano dcmidtà prodotta e'elusivamen­

te da fonti rinnovabili. fn ca.so di ricorso 
al meccanismo dei enincmi.. TIebbe op­

ponuno - anche per ragioni contabili e 
di monitoraggio - una sepaI'd.Zione della 
rete di ricarica per i trasporti dalla rete 
ele.uri a re idenzialt:. 
Le altre condizioni riguardano la nece!)si­

Estensione della rete di metropolitane e tram veloci
 

"Piano Marshall" di reti ferroviarie metropolitane e regionali
 

Estensione rete ferroviaria per l'alta velacità passeggeri
 

TRASPORTO MERCI .
 

Piatt~forme di logistic~ urbana (incremento dei tassi di carico veicoli merci in ambito urbano)
 

Infrastrutture (I1nee e interporli) per il trasportO intermodale merci su rotaia
 

in alternativa a tllttostrada (strada-rotaia. nave-rotaia)
 

Infrastrutture portuali e di accesso ai porti per il trasporto merci via mare
 

in alternativa a tuttostrada (Autostrade del mare)
 

le auto nuove (da raggiungere entro 11 
2015) è un consumo e1ettdco di circa 190 
Wh/km se misur,lto alla batteria o - più 
correttamente - di 225 Wh/km se misu­

rato alla centralina (efficienza h'ltteria BS 
per cento). Lasciamo che sia il mercato a 
decidere, sull'auro elettrica. r soldi pub­
blici, quei pochi, teniamoli pcr il metrò. 

Potenziale di riduzione della CO 2
 

·80% CO2/pkm
 

'75% C0 2 /pkm
 

-60% CO2 !pkm rispetto ad auto
 

-80% rispetto ad aereo
 

(-40% C02/tl{m riSPetto a TIR)
 

Dipende dalle caratteristiche delle navi
 

utilizzate e dai tassi di riempimento
 

tà di evitare che forme i incentivazlc ne 

dell"innovazione tecn logica poco m di­
rate determino un incremento del parco 
auto circolante e un peggioramento della 
congestione. Q,Jalora gli Stati nazionali 
rinnovino quest'anno gli schemi di sti­
molo all'ilJdustria dell'auto, l'Unione eu­
ropea dOVTebbe perlollleno rendere ob­
bligarorio il requisito della ronamazione 

TABELLA 2 

di un'auto vecchia e, per quanto riguarda 
l'acquisto, prevedere un limite di CO/km 
dell'auro nuova coerente con gli obietti­
vi di riduzione del nuovo regolamento 

munirario. 
'uale limite di efIicienza per i m delli 

plu,g in? L'equivalente energetico dell'obiet­
LÌvo medio europeo dci 130 gC /km per 


