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Senza il ‘-pro'tocollo

E uno dei piir importanti; se non il pii fon-
damentale, fra i protocolli della Convenzione,
Ma questo & quanto implica un emendamento
voluto dalla categoria degli autotrasportatori.

Come spesso accade nel nostro Paese, an-
che in questo caso il dibattito — almeno per
quanto 2 dato leggere sulla sfampa — risulta
spesso essere (siaa destrachea sunsb:a) super-
ficiale e poco fondato sulla regle conoscenza
delle questioni in gioco. E quindi necessario
cercare di fare chiarezza suglhi aspettf sostanzia-
li e liberare #l campo da alcuni falsi miti; nella
speranza che il legisiatore possa decidere e as-
sumersi la responsabmta delle scelte complu-
te, in piena conoscenza di causa.

‘Preliminarmente va sottolineato che, quan-
do parliamo del protocollo trasporh, ci riferia-
mo aun provvedimento che ghi altri Stati defia

Convenzione delle Alpi (Francza, Austna, Lie-
chtenstein, Germania e Slovenia), a eccezione
delia Svizzera, hanno da tempo ratificato, La

Svizzera, pur in assenza di ratifica, applica co-

munque mspomzxom molto piit restrittive: la
Timitazione ai Tir e §1 frasporto merci su rotaia
sono previsti addirittura nella Costituzione.
Fatta quesfa premessa, vediamo cosa stabili-
sce questo profocollo. L'obiettivo & quello di
diminuire l’xmpatto dei trasporti sull'ambien-
te (i mezzi pesanti producono fino al 75% de-
ghmqumam atmosferici), Per ta-
[e obiettivo & prewsto quanto nessuno, dotato
di buon senso, si sognerebbe mai di contesta-
re: il graduale trasferimento delle merci dalla
gomma alla rotaia. In questo contesto si inseri-
sce la dlsposmone che prevede P'astensione
dalla realizzazione di nuove autosirade transal-
pine, ciod che atiraversano le Alpi da parte a
parte. Per intenderci, una nuova autostrada
che colleghi Venerzia a Monaco lungo un trac-
cnato interamente d.werso daquelli gid esisten-

tiricadrebbe in questo divieto. :

Diversamente, alle infrastrutture stradali di |
caratiere «mtralpmo», comprese quindi guel-
le sul territorio italiano (anche un ipotefico
nuovo traceiato Venema~Bolzano), questo «di-
vieto» non si applica. E prescritta unicamente
una valutazione ambientale ed economica,

Ecco 'qui_ndi alcuni faisi miti da sfatare.

1. Non & verg che ratificare il protocollo tra-
spom equivarrebbe a fare decidere gl altri Sta-
ti rispetto afle infrasirutture sul territorio #a-
hano, implicando una «cessione di sovrani-
t3». E questa infatfi Ia fantasiosa mterpretamo—
nechela Conftrasporto d4 nel proprio sitoin- -
ternet. Spetta invece all Ttalia, e solo a essa, sta- |
bilire quali organi sono competenti a effetiua- |
re le valutazioni di impatto per i progetti stra- *
dali in Italia, Se quanto afferma Conftrasporto
fosse vero, cid implicherebbe che Iltalia avreb-
be a sua volta titolo per initerferire con le valu-
tazicni di impatto dei progetti ubicati negli al-
tri Paesi alpini. Sipud star certi che nessun al-

tro Passe avrebbe aderito auntale sistema nor-
mativo. Inoltre, che si ratifichi o no, I’obbhgo
di valutazione di unpatto amhbientale delle in-
frastrutture stradali & gi previsto daunadlret-
tiva dell'Ue in vigore dal 1988,

2. Non € vero che, non ratificando il proto-
collo, si potrh realizzare una nuova autostrada
dal Veneto a]laGermama, dato che tutt gli al-
iri Paesi alplm attuano gia il protocollo.

3. Non e.nemmeno vero che il protocollo
trasporti ostacolerebbe 1a realizzazione delle

reti ferroviarie dell'alta velomta, come si sente -

ogni tanto affermare, Al comrano, Ia costrtzio-
neelo sviluppo di grandi assi ferroviari trans-
311;11111 & proprio uno degh oblettivi del proto~
collo,

4.Ed eccoci al falso mito pifi importante: op-
porsi al protocollo aiuterebbe Peconomia (di
settore). Cosa guadagnerebbero-gli autotra-
sportatori itatiani dafla mancata ratifica? Asso-
lutamente nulla, Perché I'lfalia, geografica-
mente <<svantagg1ata>> dalla «barriera Alpi» a

nord, non potrebbe che subire le attuali (Au- w
stria, vazzera) o future restrizioni al transito |
di merci applicate dai Paesi a nord delle Alpi. |
L'unica maniera per oppoms: & invece quelly
di «contare», in un sistema di regole condivi-
s0, come il protocollo trasport, uno strumen-
todi governance comune formulato con il pie-
no appoggio del governo jtaliano.

Gli autotrasmrtaton trarrebbero maggiore
vantaggio non gia da presunti benefici legati
alf'ulteriore esclusione da normative (come
quello recente di poter sostare sulle piazzole
di emergenza dell'Autobrennero, in barba a
qualsiasi principio di sicurezza) ma dal poter
fare affidamento su un Paese che partecipa a
pieno titolo alle scelte condivise di politica in-
ternazionale, come avverrebbe con la ratifica
del protocollo trasporti defla Convenmone del-
leAlpi., -
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