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LineaTorino-Lione.

La linea ferroviaria Torino-Lione
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Tav, il Pdl boccia il bollino sui Tir

9.715,25

Lupi: € un aumento mascherato della tassazione, noi siamo contrari

Realacci (Pd): «Evitiamo facile demagogia, 'Ttalia deve trovare
risorse per le nuove tratte Av e non puo pensare a tutto lo Stato»

Donati (Verdi): favorevoli ma per sostenere anche i treni pendolari
Coda (Lega): i pagamenti in autostrada vanno ridotti, non aumentati

Alessandro Arona
ROMA

s Netta opposizione del Popo-
lo della Liberta e della Lega Nord
al progetto i Rietro di aumenta-
reipedaggiautostradali per finan-
ziare l'alta velocita: «Sarebbero
solo nuove tasse». Appoggio da
parte del Partito democratico e
della Sinistra Arcobaleno, che ne
sottolineano soprattutto la fun-
zione per spostare traffico dalle
strade alla ferrovia, in applicazio-
nedelladirettivaeuropeaEurovi-
gnette. Favorevole anche 'Udc.
Ilpiano complessivoa cuistala-
vorando il ministero delle Infra-
strutture pertrovare fontialterna-
tive alle casse dello Stato per fi-
nanziare le nuove tratte Tav, anti-
cipato dal «Sole 24 Ore» di ieri, ¢

applicazione di norme contenute
nelle Finanziaria 2007 € 2008. La
fonte principale sarebberoisovra-
pedaggi autostradali (e nuovi pe-
daggisutratte oggigratuite) inap-

plicazione delladirettivaeuropea
Eurovignette. Poi (con introiti’
molto minori) un aumento del ca-
none ferroviario (quello che oggi
Trenitalia paga a Rfi), misura che
si tradurrebbe anch’essa, in buo-
na parte, in aumenti delle tariffe
ferroviarie all'utenza. Poi prestiti
della Bei, partenariato pubblico-
privato e fondi Rfi nell'ambito del
contratto di programma.

1l piano ¢ ancora in fase di ela-
borazione, e sara pronto solo per
ilprossimo Governo. «Sulla Tori-
no-Lione - ha confermato ieri il
ministro delle Infrastrutture, An-

tonio Di Pietro, presentando nel-

la sede dell’Ance il suo anno e
mezzo di lavoro al ministero ~
dobbiamo dimostrare alla Com-
missione europeanonsololafatti-
bilita tecnica dell'opera (e il nuo-
vo progetto definitivo & pronto),
ma anche la copertura finanzia-
ria. L’avremmo fatto se non fosse
caduto il Governo».

«I sovrapedaggi sarebbero di
fatto tasse di scopo - commenta
Maurizio Lupi, responsabile infra-
strutture diForzalItalia- e noisia-
mo per principio contrari ad au-
mentare la tassazione. Lalogica &
sbagliataanche se hail fine dispo-
stare traffico dalla gomma al fer-
ro». «Noi - prosegue Lupi - cre-
diamo che si possano stanziare 10
miliardi I'anno per le grandi ope-

re operando risparmi nella spesa
pubblica, senza nuove tasse, e au-
mentandoil project financing ».
«Anche noi-commentaRober-
to Cota, vicepresidente del grup-
po Lega Nord alla Camera, re-

Ritaglio stampa trasmesso su richiesta dell'abbonato per suo uso esclusivo, non riproducibile




27-MAR-2008

o TR

Estratto da pag. 20

sponsabile perla Tav - siamo net-
tamente contrari. Pensiamo anzi
cheipedaggi autostradali vadano
ridotti, rivedendo le concessioni
dopoavertrasferitolavigilanzaal-
le Regioni. E ugualmente inaccet-
tabile per gliutenti sarebbe unau-
mento delle tariffe ferroviarie».
«locredo-ribatte Ermete Rea-
lacci, responsabile comunicazio-
ne del Pd e presidente della Com-
missione Ambiente e Lavori pub-

* blici della Camera - che su questo

non si possa fare facile demago-
gia. L'Ttaliahail problemaditrova-
re le risorse per le nuove tratte ad
altacapacita, e mi sembra difficile
chetutto possaarrivare dallo Sta-
to. In altri Paesi hanno applicato i
sovrapedaggi Eurovignette, non
mi pare che si inventi nulla. La
Tavtrovad'altraparte il suo valo-
re strategico anche nel fatto di
spostare quote consistenti di traf-
fico dalle strade alle ferrovie». «I
sovrapedaggi - aggiunge Realac-

ci - sarebbero in ogni caso piu
comprensibili se applicatisu trat-
teparallele allanuova Tav, piutto-
sto che creando unfondo naziona-
le». Pit prudenza sull’aumento
del canone ferroviario: «Credo
che lamisura - dice Realacci-va-
da valutata molto attentamente».

Anna Donati, esponente dei
Verdiepresidente della Commis-
sione Lavori pubblici de] Senato,
sidice «favorevole a Eurovignet-
te, purché i fondi ottenuti nonva-
dano solo alla Tav, ma anche alle
reti ferroviarie ordinarie e al tra-
sporto pubblico in aree urbane.
Sarei invece molto pilt prudente
sull’aumento del canone ferrovia-
rio: aumentare le tariffe all’'uten-
zanon ¢ sostenibile»,

Possibilistaanche Mario Tasso-
ne, vicesegretario dell’'Udc ed ex
vice-ministro delle Infrastruttu-
re: «Bisognatrovare fondi pubbli-
ci- dice-maanche eventualmen-
te sovrapedaggi autostradali».

ALTRE IPOTESI

Di Pietro conferma che

il ministero sta elaborando
un piano con finanziamenti
diversificati. «<Ma decidera

il prossimo Governo»
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